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wird das Thema des Jahrzehnts.
Deshalb muss die bestehende
Bahn-Infrastruktur verfiigbarer
werden, um die erwarteten Kapa-
zitdtssteigerungen zu bewaltigen.
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Aussteller fokussieren sich auf emissionsarme Verkehrsalternativen.

Das Europiische Parlament hat Ende
November 2019 den Klimanotstand
fiir Europa ausgerufen. Die Willens-
erklirung aus Straflburg impliziert
einen dringenden Handlungsbedarf,
auch im Bereich der Mobilitét. In urba-
nen Gebieten bieten Elektrobusse eine
Chance, den Stadtverkehr nachhaltiger
zu gestalten. Auf dem InnoTrans Bus
Display prasentieren 2020 internatio-
nale Bushersteller auf der einzigartigen
Ausstellungsfliche im zentral gelegenen
Sommergarten ihre emissionsfreien
Fahrzeuge. Auf der 500 Meter langen
Teststrecke kann man die Innovationen
der Elektromobilitit in ihrem Element
erleben. InnoTrans Direktorin Kerstin
Schulz: ,Das Bus Display bietet unse-
ren Fachbesuchern spannende Insights
tiber den technologischen Fortschritt
der Elektromobilitdt bei Bussen. Wel-
ches Entwicklungspotential alternative
Antriebe haben, demonstriert uns der
Schienenverkehr anschaulich. Auf dem
Bus Display présentieren internationale
Aussteller, wie sich auch der Busverkehr
systematisch  nachhaltiger ~gestalten
lasst.”

GroRer Andrang

Zu den bereits angemeldeten Aus-
stellern fiir die InnoTrans 2020 geho-
ren unter anderem EvoBus, Ebusco,

Ferrovie dello Stato, Anadolu Isuzu
Otomotiv, Deltabus, K-Bus, LLC ,,PC
Transport Systems‘, LOHR Industrie,
VDL Bus & Coach und Pionier der ersten
Stunde Solaris Bus & Coach. Das polni-
sche Unternehmen Solaris Bus & Coach
ist bereits seit 2008 Aussteller der
InnoTrans und mit der Premiere in
2016 fester Bestandteil im Bus Display.
Solaris Deputy CEO Petros Spinaris
bestitigt das wachsende Interesse der
Fachbesucher an Elektrobussen: ,,Wir
alle beobachten eine stetig steigende
Nachfrage nach E-Mobilititslosungen
im offentlichen Verkehr. Als euro-
péischer Marktfithrer in der Produk-
tion von E-Bussen unternimmt Solaris
alle Anstrengungen, um innovative
Produkte zu entwickeln. Mit der Schaf-
fung des Bus Displays ist die InnoTrans
zu einer der wichtigsten Plattformen
fiir unser Unternehmen geworden, um
emissionsfreie Losungen auf den Markt
zu bringen.

Das niederldndische Unternehmen
VDL Bus & Coach fokussiert sich zur
InnoTrans 2020 ebenfalls auf nachhal-
tige Aspekte. ,Mit unseren nachhaltigen
Mobilitdtslosungen wollen wir einen
wesentlichen Beitrag dazu leisten, dass
unsere Stidte heute und in Zukunft
lebenswerter werden. Innovation und
Zusammenarbeit mit unseren interna-
tionalen Kunden, Lieferanten und an-

deren Chain-Partnern sind die wichtigs-
ten Treiber fiir die Erreichung unserer
Ziele. Das InnoTrans Bus Display ist eine
hochwertige internationale Plattform,
um unsere internationalen Stakeholder
zu treffen®; sagt Alex de Jong, Business
Manager Public Transport bei VDL Bus
& Coach.

InnoTrans wird
internationaler

Das internationale Interesse an der
InnoTrans 2020 ist im Vergleich zur
InnoTrans 2018 gestiegen. So prdsen-
tiert erstmalig ein malaysischer Ge-
meinschaftsstand die technologischen
Innovationen des siidostasiatischen
Staates. Neben Malaysia verzeichnen
Indonesien, Serbien und Israel das
starkste Wachstum im Ausstellerbe-
reich. Sie bieten den InnoTrans Fach-
besuchern mit ihren Unternehmen
spannende technische Errungenschaf-
ten sowie einige bahnbrechende Welt-
premieren. Ebenfalls eine Premiere
erlebt das Konigreich Saudi-Arabien.
Mit SAR stellt zum ersten Mal in der
Historie der InnoTrans ein Unterneh-
men aus dem arabischen Konigreich
aus. Saudi-Arabien reiht sich damit
in die lange Liste des internationalen
Ausstellerportfolios der InnoTrans ein,
welches den Ruf der InnoTrans als
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Weltleitmesse fiir Verkehrstechnik ein-
drucksvoll unterstreicht. Bestdtigt wird
dies zudem durch die stetig steigende
Ausstellerzahl von ausldndischen Ver-
kehrsunternehmen. Die meisten Aus-
steller auf der kommenden InnoTrans
stellen China sowie Grofibritannien,
Spanien und Russland. Ein genauer
Uberblick
meldeten Aussteller

iiber die bereits ange-
ist online auf
www.innotrans.de zu finden. Dort sind
auch die Aussteller des neuen Themen-
bereichs Mobility+ gelistet, der sich
tiber grofles internationales Interesse
freut. Der neue Bereich setzt seinen
Fokus auf Transportlosungen fiir die
erste und letzte Meile sowie auf
Combined  Mobility

Supportansitze. Nicht nur Mobility+

und digitale

feiert seine Premiere auf der InnoTrans
2020, sondern auch die neue Messe-
halle hub27. In der 2019 fertiggestellten
Halle présentieren auf der InnoTrans
2020 Aussteller mit dem Schwerpunkt
Signaltechnik ihre Innovationen. Wer
die Innovationen der Mobilitdt erleben
mochte, kann ab Mirz online Tickets
fiir die InnoTrans im Ticket Shop erwer-
ben. Bereits Ende November konnte sich
Alena Conrads iiber das erste Ticket fiir
die Weltleitmesse fiir Verkehrstechnik
freuen. Sie gewann den von der STUVA
vergebenen InnoTrans Career Award
und reist Ende September nach Berlin.

KOMMENTAR

Ohne Bus bis 2030
keine Verkehrswende

Martin Schmitz,
VDV-Geschafts-
fiihrer Technik
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Dieser Sachverhalt ist den Fachleu-
ten bekannt, doch gesprochen wird
vor allem Gber seine groBen Schwes-
tern: die stadtischen Bahnen und die
Eisenbahn. Selbstverstandlich spie-
len diese eine wesentliche Rolle in
der kiinftigen emissionsfreien, platz-
sparenden Mobilitat. Unwiderspro-
chen sind jedoch auch die langen
Vorlaufzeiten fir die Entscheidung,
Planung und den Bau neuer Strecken.
Mit der Schiene allein werden wir
den AusstoR der Treibhausgasemissi-
onen kurzfristig nicht ausreichend
vermindern. Klar ist, dass der Bus
der Zukunft emissionsfrei sein muss.
Der Fortschritt der Technik ist beein-
druckend: Der H,-Bus tber Land, der
E-Bus in der Stadt, dieses Szenario
ist mittelfristig realistisch. Die deut-
schen Verkehrsunternehmen riisten
derzeit vor allem auf Batteriebusse
um, trotz der hohen Mehrkosten pro
Fahrzeug und - haufig vergessen -
bei der E-Infrastruktur. Der Wandel
ist teuer. Ihre Zahl wiirde schneller
steigen bei einer starkeren Forde-
rung durch Bund und Lander.

Neue Antriebe sind das eine. Doch ist
bereits ein moderner Dieselbus Teil
der Losung: Es scheint nur wenigen
Verkehrspolitikern aufzufallen, dass
dem Bus Fesseln angelegt sind, die
seine Attraktivitdt einschranken.
Denn ein Bus im Pkw-Stau ergibt
keinen Sinn. Schnellbussysteme
bieten rasche, giinstige Losungen.
Sie bewdhren sich in der Praxis, frei-
lich noch nicht bei uns. Leuchtende
Beispiele gibt es in Sidamerika,
Asien und bei unserem Nachbarn
Frankreich (,Bus a haut niveau de
service”). Dort werden Stadtauto-
bahnen zuriickgebaut, eigene Bus-
straBen eingerichtet, mit effektiven
Vorrangschaltungen und konse-
quenter Markenbildung. Das Ergeb-
nis: Bussysteme mit Stadtbahn-
qualitat, ohne Stau, dafir mit hoher
Akzeptanz. Diesen Weg miissen wir
einschlagen.



Auf den Berliner Straflen ist seit Sep-
tember 2018 der BerlKonig unterwegs.
Anders als in Goethes bekannter Balla-
de,,Erlkonig® handelt es sich beim Berl-
Ko6nig um einen Ridesharing-Service.
Die Kooperation des amerikanischen
Unternehmens ViaVan mit den Berliner
Verkehrsbetrieben (BVG) bietet Reisen-
den die Moglichkeit, unkompliziert die
erste oder letzte Meile zu bewiltigen.
Pro Tag verbucht der Sammelfahrdienst
circa 2.000 Fahrten, insgesamt liegt die
Zahl der Fahrten seit der Griindung bei
tiber 750.000. Das Angebot wird aktuell
von 70.000 Berlinern wahrgenommen.
Auf der InnoTrans 2020 gehort ViaVan
zu den Erstausstellern des neuen The-
menbereichs Mobility+. Dieser wird in
Halle 7.1c im Segment Public Transport
integriert und widmet sich den Mobili-
tatsfeldern Shared Mobility, Combined
Mobility sowie digitalen Mobilitits-
plattformen.

Chris Snyder, CEO von ViaVan, sieht
in Mobility+ grofles Potential, um neue
internationale Geschéftskontakte zu
kniipfen: ,,Wir freuen uns sehr, an der
InnoTrans 2020 teilzunehmen und zu
zeigen, was moglich ist, wenn man sich
auf die Transformation von Mobilitét
mit Technologie konzentriert.“ Neben
ViaVan présentieren unter anderem
Arvato Financial Solutions, Bestmile,
BVG, cantamen, d-fine, Door2Door,

MESSE AKTUELL

B

Mobility+ Aussteller prasentieren
novative Mobilitat |
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... sowie smarte Ldsungen fir die erste und letzte Meile.

GREMOVE, ioki, ISTMobil, Mobimeo,
MotionTag, Uber Germany sowie
Zeitmeilen ihre Mobilitdtskonzepte.

Mobility+ Aussteller gewinnt
Deutschen Mobilitatspreis 2019

Das Mobility Start-up ioki bringt
On-Demand-Mobilitit und autonomes

Fahren in den 6ffentlichen Verkehr. Die
Tochterfirma der Deutschen Bahn hat
es sich zum Ziel gesetzt, iiber flexible
On-Demand-Losungen den offentli-
chen Verkehr individueller zu gestal-
ten und durch intelligente Ridepoo-
ling-Losungen nachhaltig zu stérken.
Damit begegnet ioki einer zentralen
Herausforderung im OPNV. Denn auf-

n der Stadt
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grund von mangelnden Angeboten fiir
die erste oder letzte Meile entscheiden
sich viele Reisende gegen Offentliche
Verkehrsmittel.

Das Anliegen von ioki ist es, die-
se Liicke zu schliefen und den Ver-
kehr durch bedarfsgerechte Mobilitit
zu entlasten. Sowohl in der Stadt als
auch auf dem Land sollen komfortable

nahtlose Verbindungen bei einer opti-
malen Auslastung geschaffen werden.
Mit diesem Konzept gewann das junge
Unternehmen fiir das gemeinsam
mit der Verkehrsbetriebe Hamburg
Holstein GmbH (VHH) umgesetzte
Projekt ioki Hamburg Ende November
den Deutschen Mobilitétspreis. Fiir die
InnoTrans 2020 plant ioki, sein Kon-
zept einem groferen internationalen
Markt zu prasentieren. Ioki Geschifts-
fithrer Michael Barillere-Scholz un-
terstreicht die ehrgeizen Pline seines
Unternehmens: ,Mit datenbasierten
Mobilitdtsanalysen und vernetzten
Angeboten zur Stirkung des OPNV
wollen wir unsere Vision von einer
nachhaltigen, bedarfsgerechten und
jederzeit verfiigbaren Mobilitét reali-
sieren. Unser Anliegen ist es, Stid-
ten, Kommunen, Verkehrsverbiinden
und Unternehmen neue Mobilitits-
losungen aufzuzeigen und sie auf
ihrem Weg in die Mobilititswende
als starker Technologie-Partner zu
unterstiitzen.”

Am 25.09.2020 findet erstmalig das
Mobility+ Forum auf der InnoTrans
statt. Dieses bietet Raum, um sich iiber
die aktuellen digitalen und infrastruk-
turellen Herausforderungen auszutau-
schen.

Neue Mobilitatsmesse MES Expo
feiert erfolgreiche Premiere

MES Expo 2019 Ribbon Cutting: Dr. Christian Goke, Vorsitzender der Geschéftsfihrung, Messe Berlin GmbH; Olaf Zinne, Geschéftsfiihrer,
Fachverband Elektrobahnen und -fahrzeuge beim ZVEl e.V.; Dr. Ben Mébius, Hauptgeschéftsfihrer, Verband der Bahnindustrie in Deutschland
(VDB); Liu Zhenging, Deputy General Manager, General Electro-Mechanical Business Department, CRRC; Dr. Heike van Hoorn, Geschéftsfihrerin,
Deutsches Verkehrsforum e. V.; Andreas Wagner, CEO Germany, Mitsubishi (v.l.n.r.)
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Der Fortschritt der Digitalisierung und der Elektrifizierung erdffnet fir zukinftige
Mobilitatssysteme zahlreiche neue und dynamische Gestaltungsspielrdume.

Wie diese effektiv genutzt werden konnen, zeigten 54 Aussteller aus 11 Nationen
auf der Premiere der MES Expo vom 5. bis 7. November 2019 in Berlin.

Das verkehrssystemiibergreifende
Messekonzept, ausgerichtet fiir die
Elektronikzuliefererbranche, bot Aus-
stellern und Fachbesuchern aus den
Bereichen Schiene, Nutzfahrzeuge
und Automotive erstmalig eine Platt-
form fiir einen interdisziplindren Aus-
tausch.

Das Ausstellerportfolio der Erst-
veranstaltung bot den Fachbesuchern
eine branchenabdeckende Vielfalt.

Neben Weltmarktfithrern wie Knorr-
Bremse oder CRRC prisentierten
zahlreiche mittelstdndische Unter-
nehmen wie KUKA oder INOVA
Semiconductors, wie sie mit ihren
Produkten aktiv zu dem Wandel der
Mobilitdt beitragen. Bereichert wurde
die Messe zudem durch kreative Im-
pulse von aufstrebenden Start-Ups.
Fiir den Présidenten der deutschen
Niederlassung von Mitsubishi Electric

Europe, Andreas Wagner, bot die MES
Expo besonders in Bezug auf intermo-
dale Verkehrslosungen einen Mehr-
wert: , Wenn wir tiber Mobilitdt nach-
denken, sind wir der Meinung, dass
diese in Zukunft nahtlos und inter-
modal sein sollte sowie insbesondere
Mehrwert fiir die Nutzer bieten muss.
Die MES Expo spiegelt diesen Trend
sehr gut wider und bildet den Wandel
der Mobilitit anschaulich ab.*

Die Projektleiterin der MES Expo,
Lisa Hofer, zeigte sich sehr zufrieden
mit der Premiere: ,Mit 1.315 Bran-
chenvertretern wurden bei der Premi-
ere unsere Erwartungen vollkommen
erfiillt. Unser Konzept, mit der MES
Expo eine starke B2B-Plattform zu
schaffen, ist aufgegangen. 80 Prozent
unserer Besucher haben einen bera-
tenden Einfluss auf Einkaufs- und Be-
schaffungsentscheidungen in ihrem
Unternehmen. Das spricht fiir die
hohe Qualitit der Messe.

GroRRes Interesse am
Rahmenprogramm

Ein weiteres Highlight der Messe
war das Rahmenprogramm. Dieses
wurde insbesondere von den drei
Partnerverbinden VDB, ZVEI und
DVF getragen. Beim Dialog Forum
und dem Procurement Center spra-
chen Firmen wie Siemens Mobility,
Bombardier Transportation oder die
Deutsche Bahn {iiber ihre aktuellen
Chancen und Herausforderungen im
Mobilitdtsbereich. ,Dabei ist es ge-
lungen, aufzuzeigen, dass die Inno-
vationskraft dieser Branchen einen
riesigen Teil zu einer verkehrstrager-
tibergreifenden,  schadstoffirmeren
und effizienteren Mobilitét beitragen
kann sagt Olaf Zinne, der beim ZVEI
die Plattform Smart Mobility leitet.
»Sieht man sich alleine die deutsche
Elektroindustrie an, so représentiert
diese eine hoch innovative Branche
mit bis zu 17.000 Patentanmeldungen
im Jahr - Teile dieser Patente sind
die Grundlage fiir digitalisierte und
smarte

Applikationen,  beispiels-

weise im Automobilbereich. Und die
Einfliisse dieser Industrie nehmen
von Jahr zu Jahr zu - heute beste-
hen Fahrzeuge aus einer Vielzahl von
Mikrochips oder Halbleitern - alles
Produkte der Elektroindustrie®, so
Zinne weiter.

Die nichste Auflage der MES Expo
findet vom 9. bis 11. November 2021
in Berlin statt.

IMPRESSUM

Herausgeber

Messe Berlin GmbH
Geschaftsbereich

MS Mobility & Services
Messedamm 22, 14055 Berlin
DEUTSCHLAND

T+49 30 3038 2376
innotrans@messe-berlin.de
www.innotrans.de

Konzeption
DVV Media Group / Eurailpress,
Hamburg

Anzeigen
tim.feindt@dvvmedia.com

Redaktion

Messe Berlin GmbH, Berlin
britta.wolters@messe-berlin.de

und tim.wegner@messe-berlin.de

in Zusammenarbeit mit
jennifer.schacha@dvvmedia.com
und mechthild.seiler@dvvmedia.com

Layout und dtp
GrafoService GmbH, Norderstedt
info@arafoservice-gmbh.de

Bildnachweis
Messe Berlin GmbH sowie Fotos
der genannten Hersteller

Druck

L.N. Schaffrath GmbH & Co. KG
DruckMedien, Geldern



M MARKTE UND PERSONALIEN

3

M PHILIPPE CITROEN

UNIFE-Generaldirektor

Foto: UNIFE

M Angesichts des fortschreitenden Kli-
mawandels und der zunehmenden Ver-
stadterung, die ihn noch beschleunigen
kann, wird die Digitalisierung des Eisen-
bahnsektors sicherstellen, dass der Schie-
nenverkehr als umweltfreundlichster Ver-
kehrstrager zum Riickgrat der Mobilitat
wird. Er wird damit einen Beitrag zum
»Green Deal” leisten, der Teil des Man-
dats der Prisidentin der Europiischen
Kommission, Ursula von der Leyen, ist.
Eines der Ziele dieses im Dezember 2019
vorgestellten Plans besteht darin, bis 2050
75 Prozent des Frachtverkehrs von der
Strafle und der Luft auf die Schiene
und die Binnenschiftfahrt zu verlagern.
Endkunden, ob Fahrgiste oder Fracht,
werden die Bahn erst dann bevorzugen,
wenn sie die am besten zugingliche und
effizienteste Option ist. Dies erfordert
die Einfiihrung neuer anpassungsfihiger
Bahnl6sungen sowie den raschen Einsatz
von Zahlungs-, Automatisierungs- und
Kommunikationstechnologien, die es den

Digitalisierung, stadtisc

Mobilitdt und die Zukunft der
europdischen Eisenbahn

Alles wird digital, warum sollte die Eisenbahn eine Ausnahme sein?

Kunden erméglichen, den Schienenver-
kehr als bevorzugtes Verkehrsmittel fiir
ihre tdglichen Reisen und Transporte
schnell, héufig, kostengiinstig und be-
wusst Zu nutzen.

Dies ist von entscheidender Bedeu-
tung, da der Verkehrssektor derjenige
Sektor ist, der derzeit die zweithdchsten
Emissionen von Treibhausgasen (THG)
verursacht, die nur von der Energieerzeu-
gung noch iibertroffen werden. Er ist fiir
fast 24 Prozent der europdischen Emissi-
onen verantwortlich. Das Transportwesen
ist auch der einzige Sektor, der in den letz-
ten 20 Jahren seine Emissionen auf dem
Kontinent gesteigert hat. Der Straflenver-
kehr ist der grofite Umweltverschmutzer,
wobei 40 Prozent seiner Emissionen in
stadtischen und vorstadtischen Gebieten
freigesetzt werden. Die Schiene entspricht
diesem Trend jedoch nicht.

Die Bahn ist der einzige Verkehrstra-
ger, der seine Emissionen bei gleichzeitig
gestiegenen Fahrgastzahlen verringert
hat. Mit ihrer hohen Kapazitdt und den
gegeniiber dem Straflenverkehr gerin-
geren Emissionen hat die Schiene das
Potenzial, Stadt- und Vorstadtgebiete von
Millionen von Autos zu befreien, die dort

nicht nur erhebliche Verkehrsstaus verur-
sachen, die die Mobilitit verschlechtern,
sondern auch die fiir die Gesundheit der
Biirger und fiir unseren Planeten schad-
lichen Emissionen drastisch erhohen.
Dieser inhédrente Wert macht den Eisen-
bahnsektor zu einem entscheidenden
Verbiindeten bei den Bemithungen von
Présidentin Ursula von der Leyen und
ihrer Kommission, Europa bis 2050 koh-
lenstoffneutral zu machen.

Investitionen in
digitale Systeme

Der Aufbau umfangreicher digi-
talisierter Schienennetze ist dabei ein
realisierbares Ziel. Mit neuen Techno-
logien wie Automatisierung, Big Data,
kiinstlicher Intelligenz und Telekom-
der
Generation konnen wir ein attraktives

munikationslosungen ndchsten
Mobilitdtsparadigma schaffen, das sich
auf die Schiene und ihre weit verbrei-
tete Infrastruktur konzentriert. Digi-
tale Losungen werden es den Nutzern
ermoglichen, Fahrten, Routenfithrung
und Reiseplanung auf einfache Weise
zu bezahlen und an Haltestellen Losun-

gen fiir die letzte Meile zu finden. Sie
werden es Europa auch ermdglichen,
Dienstleistungen effizient zu planen,
die Stadt-, Vorort- und Fernverkehr op-
timal synchronisieren konnen, um sie
bequemer zu machen als andere koh-
lenstoffintensivere Alternativen wie bei-
spielsweise Privatfahrzeuge. Dies wird es
wachstumsstarken Kommunen ermdg-
lichen, eine erneuerte Stadtplanung zu
verwirklichen, um von grélerem Wirt-
schaftswachstum und mehr sozialem
Zusammenbhalt zu profitieren.

Um diese Vision Wirklichkeit werden
zu lassen, muss die EU einen wirklich in-
teroperablen einheitlichen europdischen
Eisenbahnraum schaffen und angemes-
sen in die digitalen Systeme investieren,
die dies erméglichen, und diese Systeme
einsetzen. Das weitverbreitete, aber noch
nicht flichendeckend eingesetzte ERTMS
ist eine Losung, welche die UNIFE als
eine der wichtigsten Voraussetzungen
fiir einen groferen und nahtlosen Schie-
nenverkehr in den Mitgliedstaaten identi-
fiziert hat. Seine weit verbreitete Nutzung
wird die Grundlage fiir die Einfiih-
rung kiinftiger bahnbrechender ERTMS-
Losungen wie ATO, ETCS Level 3 oder

fiir die Einfithrung von Telekommu-
nikations- und Satellitenortungssys-
temen der ndchsten Generation
sein, die im Rahmen von Shift2Rail-
Projekten entwickelt werden oder
bereits entwickelt sind. Diese offent-
lich-private Partnerschaft unter der
Leitung ihres Exekutivdirektors Carlo
Borghini hat bedeutende Fortschritte
in Richtung dieser Technologien ge-
macht und sollte als Shift2Rail IT im
Rahmen der EU-Forschungsinitiative
»Horizon Europe“ ausgebaut werden.
Die Genehmigung der Weiterfithrung
des Programms wiirde dazu beitra-
gen, wesentliche Forschungs- und
Innovationsvorhaben zu finanzieren,
die zu neuen Technologien fiihren,
die den Schienenverkehr wihrend
des laufenden okologischen Wandels
noch effektiver machen werden.

Die UNIFE freut sich auf die Zu-
sammenarbeit mit der Europdischen
Kommission und den anderen EU-
Institutionen wiahrend dieses neuen
Mandats. Unser Sektor hat viel auf
den Tisch zu bringen, da die Kom-
mission einen ehrgeizigen ,Europa-
ischen Green Deal® ausarbeitet, der
auch eine Volkswirtschaft schaftt, die
fiir die Menschen funktioniert. Unser
Verband fordert die politischen Ent-
scheidungstréger auf, mit der euro-
pdischen Eisenbahnzulieferindustrie
zusammenzuarbeiten, um die Eisen-
bahn zu digitalisieren und die Vor-
teile noch stirker in den Alltag der
Biirger einzubringen.

Die UNIFE wird auf der InnoTrans
2020 vertreten sein. Informieren Sie
sich bei uns iiber die Digitalisierung
unserer Branche, die Zukunft der
Stadtbahn und vieles andere mehr.

B Die Digitalisierung des Verkehrs
wird die Mobilitit von Gesellschaft
und Wirtschaft in den kommenden
Jahren prigen und verdndern. Es gilt,
die Potenziale bei allen Verkehrstra-
gern nutzbar zu machen, um durch die
digitale Vernetzung und die Nutzung
von Mobilitdtsdaten den mobilen All-
tag aller EU-Biirgerinnen und Biirger
zu verbessern, die Nachhaltigkeit und
den Klimaschutz im Verkehr zu stdr-
ken sowie die Wettbewerbsfahigkeit
der europdischen Industrie zu sichern.
Europas erklartes Ziel ist es, globa-
ler Vorreiter der Digitalwirtschaft zu
sein. Auch das Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
will fiir die im Juli 2020 beginnende
EU-Ratsprisidentschaft Akzente in
den Bereichen Digitalisierung, Nach-
haltigkeit und Klimafreundlichkeit
setzen. Hierfiir soll unter anderem der

Digitalisierung, Nach
und Burgerfreundlicr

europdische Schienengiiterverkehr ge-
stiarkt werden, um einen klimafreund-
lichen und effizienten Giiterverkehr
voranzutreiben.

»Ilch mochte eine moderne, um-
weltfreundliche und saubere Mobilitdt
- auf dem Land genauso wie in der
Stadt. Dafiir brauchen wir einen engen
Austausch. Die Menschen in ihren An-
liegen und Gewohnheiten ernst neh-
men - das ist unsere Pflicht. Das Klima
zu schiitzen, wird uns nur gelingen,
wenn wir alle mitnehmen*, so Bundes-
minister Andreas Scheuer.

Der Rahmen fiir die deutsche EU-
Ratsprasidentschaft wird durch das
Programm der Bundesregierung ge-
setzt, das aktuell unter Federfithrung
des Auswirtigen Amtes erarbeitet wird.
Es steht im engen Kontext mit dem
Arbeitsprogramm der neuen EU-
Kommission.

naltigkeit

keit

Eines der wesentlichen Ziele des
Bundesverkehrsministeriums fiir 2020
wird es sein, im Rahmen einer Minis-
terkonferenz am 21. September 2020 in
Berlin die Erklarungen von Rotterdam
(2016) und Wien (2018) zu modernisie-
ren und die Fortschritte im Schienen-
giiterverkehr als Berliner Erkldrung
2020 zu erzielen. Denn Schienengii-
terverkehr und moderne Korridore
sind auch heute elementar fiir Wettbe-
werbsfihigkeit und zur Umsetzung der
Verkehrsziele, insbesondere der Ver-
kehrsverlagerung.

Weiterer Schwerpunkt der Minis-
terkonferenz wird sein, das Thema
yinnovativer  Giiterverkehr stirker
auf européischer Ebene zu verankern.
Angestrebt werden konkrete Mafinah-
men, um den Logistiksektor durch
Innovationen EU-weit zukunftsfihig
zu machen.

Andreas Scheuer - Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Im Anschluss an die Ministerkon-
ferenz am Dienstag, den 22. Septem-
ber, sind die EU-Minister zur Eroff-
nungsveranstaltung, zum Rail Leaders*
Summit und zu einem von Bundes-
minister Andreas Scheuer ausgerich-
teten politischen Netzwerktreffen auf
die InnoTrans eingeladen. Ziel des

Foto: BMVI

Netzwerktreffens ist der Austausch
der EU-Minister mit ihren interna-
tionalen Kolleginnen und Kollegen
iiber europdische Herangehensweisen
und globale Verkehrsthemen. Bereits
am Montagabend, den 21. September
nehmen die Minister am VDB-Vor-

abendempfang teil.



Zur Mitfahrt entscheiden.

Mittels:App konnen Fahrgaste sich bewusst fir ein E:Fa

ViaVan und Shell starten
Shared Ride in Amsterdam

T

Foto: MigWel Gonzalez

ViaVan Technologies B.V., Europas Marktfahrer fir dffentliche Mobilitat, und Shell
starten in Amsterdam ein innovatives Projekt zur Elektromobilitat. Das vereint die
Expertise von ViaVan in On-Demand-Mobilitatstechnologie mit den Fahigkeiten von
Shell bei Ladeldsungen. So will man die Machbarkeit des Einsatzes von Elektrofahr-
zeugflotten im stadtischen Umfeld demonstrieren.

Das Programm wird die On-De-
mand-Technologie und den Betrieb
von ViaVan, Shells Schnelllade-Tech-
nologie sowie die zugehorigen Lade-
stationen in ein gemeinsames System

integrieren. ViaVan und Shell wollen
zeigen, dass leistungsstarke Elektro-
flotten ihre Performance verbessern
kénnen, wenn die Zufithrung zu ver-
fiigbaren Ladegerdten optimiert wird.

Das Elektrofahrzeug-Betriebssystem
von ViaVan beinhaltet einen leistungs-
starken Routing-Algorithmus, der die
Reichweite und Batterieauslastung der
Elektrofahrzeuge maximiert.

In Amsterdam wird das System den
Echtzeit-Batteriestatus aller Fahrzeuge
der Flotte iiberwachen, bevorstehende
Ladeaufgaben berechnen und Fahr-
zeuge intelligent zu einer der Shell-
Schnellladestationen leiten. Somit sind
die Elektrofahrzeuge effizienter Be-
standteil des 6ffentlichen Verkehrsnet-
zes. Fahrgéste konnen ihre Mitfahrge-
legenheit in einem Elektrofahrzeug in
der mobilen App von ViaVan per eVia-
Anfrage buchen.

Elektromobilitat als
OPNV-Erganzung

Die Nutzung eines solchen Elektro-
fahrzeug-Betriebssystems bietet Kom-
munen erhebliches Potenzial fiir eine
bessere Ubersicht der Elektronetznut-
zung im Stadtgebiet. ViaVan arbeitet
eng mit Stadten und offentlichen Ver-
kehrsbetrieben zusammen und bietet
Mitfahr- und Elektro-Mobilititsdiens-
te, die die bestehende Verkehrsinfra-
struktur ergdnzen. In Berlin unterstiitzt
und betreibt ViaVan in Partnerschaft
mit den Berliner Verkehrsbetrieben
(BVG) eine mehrheitlich elektrisch
betriebene Flotte von On-Demand-
Shuttles — der grofite offentliche Einsatz
von Shared Shuttles weltweit. In Milton
Keynes, Grof8britannien, wird der On-
Demand-Service von ViaVan bis 2020
vollstindig elektrisch betrieben sein.
Die umfassende Losung von ViaVan
bietet seinen Partnern die Moglichkeit,
emissionsfreien oOffentlichen Verkehr
mit E-Shuttles einzufiihren.

Erfahrene Projektpartner

ViaVanistein Joint Venture zwischen
Via und Mercedes-Benz Vans. Weltweit
gibt es in 20 Landern bereits mehr als
90 Implementierungen der Via-Tech-
nologie, mit bisher mehr als 70 Milli-
onen durchgefithrten Fahrten. Shell
setzt sich fiir die Zukunft der Elektro-
mobilitat in den Niederlanden ein und
kiindigte an, den Ausbau der Schnell-
ladeinfrastruktur ,Shell Recharge®
zu beschleunigen. In den kommenden
Jahren wird das Shell Recharge-Netz
auf 200 Ladestationen in den gesamten
Niederlanden ausgebaut.

ViaVan Technologies /™ Halle 7.1c | Mobility+

=3
1 A

&
VI  ndmin

wocs A
. @ i PR
o hioes

L& Eea]

et
= 'l__z-,"" T Y]
| .

-

nformationsdisplays:
ines fur alle Anwendungstalle

Displays zur Kundeninformation und -unterhaltung sind fir Verkehrsanbieter unerlasslich, nicht nur, um aktuelle Betriebsereignisse anzuzeigen,

sondern auch als Werbe- und Unterhaltungsplattformen.

Die finnische Teleste Corporation
bietet hierfiir ein breites Portfolio
an Produkt- und Serviceldsungen
an, so zum Beispiel auch RGB-LED-
Informationsanzeiger. Sie sind fir
Anwendungen im Auflenbereich ge-
eignet, einschlieflich Haupt-, Bahn-
steig-, Hallen- und auch Fahrplanan-
zeigen.

Technik fiir hohe Anspriiche

Ausgelegt sind diese RGB-LED-
Displays von Teleste fiir den Dauer-
einsatz: rund um die Uhr und das
ganze Jahr tber. Mit Schutzklasse
IP65 sind die Displays vor Staub, Re-
gen und auch Schnee geschiitzt.

Dank des integrierten Thermoma-
nagementsystems ist sichergestellt,
dass sich die Betriebstemperatur
innerhalb des Einsatzbereichs von

-35 Grad Celsius bis +55 Grad Cel-

sius bewegt. Neben einem geringen
Energiebedarf bei einer Lebensdauer
von 100.000 Stunden bieten die In-

formationsanzeigen ein breites Spek-
trum an Pixel-Pitch-Optionen von
2,5 Millimetern bis 10 Millimetern

In Kanada haben sich die Displays Schon auf Vancouvers
Millenium Line bewahrt.

sowie eine Leuchtdichte von bis zu
6.000 Candela pro Quadratmeter. Da-
mit ist eine sehr gute Lesbarkeit aus

—

Foto: Teleste Corporation

allen Blickwinkeln in voller Farbe fiir
Symbole, Lauftexte und sogar Videos
moglich. Die Helligkeitsregelung er-
folgt automatisch entsprechend dem
Umgebungslicht. Ausgestattet sind
die RGB-LED-Informationsanzeigen
mit einem Quad-Core-Industrie-PC,
die Wartung erfolgt iiber einen Front-
zugang. Betrieben werden konnen sie
mit 115 oder 230 Volt Wechselspan-
nung. Gemeinsam mit iqu Systems,
der deutschen Teleste-Tochtergesell-
schaft, wird Teleste in diesem Jahr
462 RGB LED-Informationsanzeigen
fir die Kolner Verkehrs-Betriebe AG
(KVB) liefern. Sie werden im gesam-
ten Stadtbahnnetz der Stadt Koln ein-
gesetzt. Die Installation der Anzeigen
an den Bahnhofen und Bahnsteigen
der KVB wird von Teams der deut-
schen Teleste-Dienstleistungsgesell-
schaft Cableway durchgefiihrt.

Teleste ™ Halle 2.1 530
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Neben Punktlichkeit und Zuverldssigkeit spielt auch der Komfort auf Reisen eine
wichtige Rolle. Umso nachdenklicher stimmten die Erkenntnisse des Kundenfeed-
backs zu den Sitzen im ICE 4 und den modernisierten ICE 3: zu hart, zu kurze
Sitzflachen, zu wenig Bewegungsfreiheit im Kopf- und Schulterbereich.

eidensc

Design und Fu

WC-Kabine im Sonderwaggon Luxon von RailAdventure
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Foto: RailAdventure GmbH

Dass ZweckmaBigkeit und schones Design durchaus zusammengehdren kdnnen, stellt
die Firma Systemtech Schneider AG mit ihren Produkten aus der Schweiz unter Beweis.

Mit Liebe zum Detail, zu Formen und
Materialien entwickelt und realisiert
das Unternehmen Gesamtkonzepte fiir
Schienenfahrzeuge. Mit den verschiede-
nen Wand-, Boden- und Deckenelemen-
ten aus Verbundplatten werden ganze
Familien- oder Schlafabteile bis hin zu
Restaurantwagen konstruiert und nach
Kundenwiinschen umgesetzt. Die Innen-
ausbauteile sind wesentlicher Bestandteil
der Produktpalette, das bekannteste Pro-
dukt ist jedoch das Toilino®.

Modulares System

Bei Toilino® handelt es sich um ein
modulares WC-System in verschiedenen
Varianten - von schlicht bis luxurios, mit
oder ohne Urinal. Auch Sonderanferti-
gungen wie beispielsweise (Familien-)

Kabinen mit Dusche sind maglich. Alle
Kabinen werden komfortabel und auch
fiir Fahrgiste mit eingeschrankter Mo-
bilitdt konzipiert. Die komplette Projekt-
abwicklung iiber Engineering, Prototy-
ping, Herstellung, Montage und Service
erfolgt aus einer Hand, ganz ohne externe
Dienstleister. Bei den kundenspezifischen
Entwicklungen wird nicht nur Riicksicht
auf Wiinsche hinsichtlich Design, Farben,
Beleuchtung und technischen Spezifikati-
onen genommen, sondern neben der Ge-
wichtsoptimierung durch Leichtbauweise
auch auf Funktionalitiit und Asthetik.

Alle Vorgaben erfiillt

Systemtech fertigt auf Kundenwunsch
Waggon- und Kabinenmodelle in Origi-
nalgrofle. Mit diesen Mock-ups werden

technische Losungen, Design und
Funktionalitét zur Veranschaulichung
realititsnah prasentiert. Fiir die Um-
setzung der Kundenanforderungen
ist es unerldsslich, den jeweiligen
landerspezifischen Normen gerecht
zu werden, ebenso wie den Vorgaben
der TSL

Die Zertifizierung nach den gén-
gigen Normen der Bahnindustrie
(Brandschutz, Klebetechnik, Schwei-
Ben et cetera) wird eingehalten und
durch die Compliance Abteilung fort-
laufend gepriift. Zum Gesamtumfang
der Lieferung der Toilino®-Module
gehoren neben samtlichen Dokumen-
tationen auch die entsprechenden
Schulungsangebote.
Systemtech Schneider ™ Halle 1.1 640

INTERIORS

Das machte deutlich, dass hier eine
Weiterentwicklung vonnéten ist, wel-
che die Hauptkritikpunkte der Nutzer,
also der Fahrgiste, beriicksichtigt und
versucht, zu verbessern. Hierfiir wurde
ein neuer Weg eingeschlagen: Gemein-
sam haben der Sitzhersteller Clerprem
Deutschland GmbH, die deutsche Toch-
ter der italienischen Clerprem SpA, und
das Ergonomie-Institut Miinchen drei
Prototypen entwickelt und 600 Proban-
den im Sitzlabor Probe sitzen lassen. Er-
gebnis: Alle drei Prototypen wurden bes-
ser bewertet als die urspriinglichen Sitze.
Im Anschluss daran wurden neue Sitze
in zwei ICE des Regelbetriebs eingesetzt
und 5.800 Fahrgiste befragt — eine Pro-
totypvariante machte das Rennen.

Die Anderungen im Detail

Die grundlegendste Anderung der
neuen Sitze ist ein deutlich weicherer
Sitzschaum inklusive einer neuen Auf-
lage im Sitz- und Riickenpolster mit
Memory-Schaum. Zudem wurden opti-
mierte Polster fiir eine bessere Ruhepo-
sition im Nackenbereich und insgesamt
mehr Bewegungsfreiraum im unteren

£} Kopfpolster

und Schulterbereich.

£) Riickenpolster

der Lendenwirbelsaule.

° B

Sitz in der
2. Klasse

Alle Verbesserungen auf einen Blick

Mehr Bewegungsraum im Hinterkopf-

Weicher durch zusétzlichen ,Memory-Schaum”.
Bequemer durch weniger Kontur im Bereich

5

Riicken durch weniger Konturen im
Lendenwirbelbereich vorgesehen. Ein
weiteres Feedback der Kundenbefra-
gungen: Bei den Sitzen in der 2. Klasse
wurde die Verstellmoglichkeit der Sitz-
fliche gegeniiber den bemingelten Sit-
zen um drei Zentimeter verldngert. Fiir
die 1. Klasse wurde die eigentliche Sitz-
fliche um drei Zentimeter vergrofSert.
Die Armlehnen der Sitze beider Klassen
bekamen einen Echtlederbezug und eine
bessere Polsterung. Auch die Kopfkissen
wurden verbessert und es wurden eben-
falls mit Kunden erprobte, neu designte
Kopfkissenbeziige verbaut.

Aus heimischer Produktion

Die Sitze werden im séchsischen Neu-
stadt im Werk der Clerprem Deutsch-
land GmbH gefertigt und ab Mérz 2020
in die modernisierten ICE 3 sowie ICE 4
eingebaut, insgesamt knapp 60.000. Der
Auftrag hat ein Volumen von rund 40
Millionen Euro und soll bis Ende 2021
abgeschlossen sein. Dem komfortablen
Sitzen auf Bahnreisen steht dann nichts
mehr im Wege.

Clerprem ™ Halle 1.1 440
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€) Armlehne
Weicher durch mehr Schaum und Lederbezug.

i (D sitzflache
Weicher durch zusétzlichen ,,Memory-Schaum”.

) sitwverstellung
Verstellung um 30 mm erweitert.

Grafik: DB AG
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CLARIANTE

Innovative rail solutions
FIRE, SMOKE, AND TOXICITY
COMPLIANT 3D PRINTING

MATERIALS

PA6/66-GF20 FR LS is a newly developed flame retardant
3D printer filament that complies with EN 45545-2, NFPA
130 (ASTM E162, ASTM E662), and SMP 800-C. Rail
customers canndw econontically andlefficiently 3D print

and fomplex parts.
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Fng getaktete Zukunft

Die bestehenden Schienennetze miissen zukunftsfahig sein, deshalb dreht sich aktuell
alles rund um loT, KI und Industrie 4.0: Bessere Verfiigbarkeit durch zustandsabhdngige
Instandhaltung von Gleisen oder Weichen, Sensoren zur umfassenden Datenerhebung und
die automatisierte Fertigung.

tliche Intelligenz

Foto: Konux GmbH

Auf der InnoTrans 2018 stellte die KONUX GmbH das Predictive Maintenance System
fir Weichen vor - eine End-to-End-Ldsung, die mit loT-Sensoren und Kinstlicher
Intelligenz (K1) die Netzverfiigbarkeit verbessert, die Lebensdauer der Anlagen
verlangert und Kosten reduziert.

Das KONUX-System tiberwacht und
analysiert kontinuierlich den Zustand
der
und liefert umsetzbare Erkenntnis-

Weichen-Schliisselkomponenten

se. Damit ermoglicht es eine bessere
Wartungsplanung,indem es Infrastruk-

turbetreiber dabei unterstiitzt, Aus-
falle frithzeitig zu erkennen und den
optimalen Zeitpunkt sowie die Art der
erforderlichen Wartung zu planen. Seit-
dem wurden weitere wichtige Meilen-
steine erreicht.

Neue Komponenten

Das Weichenherzstiick ist als neue
iiberwachte Komponente dem System
hinzugefiigt worden. Aufgrund seiner
Charakteristik ist das Herzstiick die

Komponente mit den hochsten Ver-
schleiflerscheinungen. Das KONUX
Predictive Maintenance System er-
kennt jetzt Anomalien der Schwin-
gungsdaten im Bereich des Herzstiicks,
um rechtzeitig Mafinahmen planen
zu konnen und so schwerwiegendere,
kostspieligere Schaden zu vermeiden.
Fiir Sommer 2020 ist die Markteinfiih-
rung der Losung zur Zustandsiiberwa-
chung des Weichenantriebs geplant.
Damit werden 58 Prozent der durch
diese Weichenkomponente verursach-
ten Verspatungen erfasst.

Neue Funktionalitaten

Dank weiterfiihrender Algorithmen
beim maschinellen Lernen kann eine
Vorhersage getroffen werden, wie sich
der Zustand des Gleisbettes iiber ei-
nen Zeitraum von 90 Tagen entwickeln
wird; die Trefferquote liegt bei 90 Pro-
zent. Somit kann der tatsachliche Effekt
von Instandhaltungsmafinahmen wie
Stopfen, Schleifen/Hobeln oder Schwei-
Ben validiert werden. 100 Prozent der
Ziige, die rund um die Uhr tber die
Weiche fahren, werden erkannt. Somit
optimieren Infrastrukturbetreiber die
Instandhaltungsplanung,  vermeiden
Ausfille und verlangern die Lebens-
dauer ihrer Anlagen - ohne jemanden
auf die Strecke zu schicken oder den
normalen Betrieb zu storen.

ENGIE akquiriert Powerlines Group

Die Powerlines Group mit ihren
Tochterunternehmen ist einer der
fithrenden europdischen Systeman-
bieter in der Bahnelektrifizierung im
Nah- und Fernverkehr. ENGIE ist ein
globaler Anbieter fiir COz-arme Ener-
gie und Dienstleistungen. Als Antwort
auf die dringliche Herausforderung
des Klimawandels will ENGIE welt-
weit Vorreiter bei der CO2-Reduktion
und fithrender Gestalter der Energie-
wende sein. Die Powerlines Group hat
sich seit ihrer Griindung durch die
klare strategische Ausrichtung auf In-
ternationalisierung,  Diversifizierung
und Professionalisierung duflerst dy-
namisch entwickelt. Im Oktober 2019
gab die Osterreichische Powerlines
Group die Ubernahme der Unterneh-
mensgruppe durch die franzosische

ENGIE Gruppe bekannt. Im vergange-
nen Geschiftsjahr hat die Powerlines
Group mit tiber 1.100 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern einen Umsatz von
iiber 300 Millionen Euro erzielt.

Die Akquisition vereint zwei Unter-
nehmen mit einer gemeinsamen Vision:
klimafreundliche und verldssliche
Turnkey-Losungen fiir die Mobilitat
der Zukunft. Der Bahnsektor ist ein
entscheidender Hebel, um die euro-
péischen Klimaziele zu erreichen. Die
Elektrifizierung der Bahnnetze ist da-
bei eine der Hauptséulen in der Dekar-
bonisierung des o6ffentlichen Verkehrs.
Durch die gemeinsame Expertise wer-
den ENGIE und Powerlines ihre Kun-
den bei der Losung ihrer energietech-
nischen Herausforderungen begleiten
und unterstiitzen, indem sie komplexe

—Die Powerlines Gfoup, Systemanbie;‘g fir die Bahnelektrifizierung,l l 1
ist nunieil der franzdsischen ENGIE Gruppe. BN
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Turnkey-Projekte umsetzen und inte-
grierte Losungen fiir die Mobilitdt der
Zukunft implementieren. Basierend
auf dem ,as a service“ Modell - Fi-
nanzierung, Design, Umsetzung und
Wartung - erhalten die Kunden ein
umfassendes Leistungsspektrum. Auf

der InnoTrans 2020 prisentiert sich die

Foto: Powerlines Group GmbH

im Konzern neu geschaffene Einheit
ENGIE Solutions mit den im Bereich
Transport titigen Unternehmen Pow-
erlines, Icomera, Ineo Rail, Ineo Sys-
trans, Ineo UTS, ENGIE Axima und
Ineo SCLE als Systemanbieter auf ei-
nem gemeinsamen Messestand.
Powerlines Group / ENGIE ™ Halle 22 | 340

loT-Sensor der
nachsten Generation

Die Akkulaufzeit des IoT-Sensors
im Feld wurde von zwei auf iiber vier
Jahre verdoppelt und die Reichweite
der Beschleunigungsmessung vervier-
facht, ohne die Messauflosung zu be-
eintrachtigen. Dariiber hinaus ermdg-
licht das Gerdtemanagementsystem,
den Prozess der Geriteaktivierung
sowie die Einrichtung und die Bereit-
stellung der Firmware Over The Air
zu optimieren. All das tragt dazu bei,
groflere Rollouts schnell und effizient
zu gestalten.

Konux ™ Halle 23 | 470

Heute schon wissen, was
morgen passieren wird

Die Zukunft des Bahnbetriebs und der
Instandhaltung des Schienennetzes
liegt in der Nutzung der riesigen Daten-
mengen, die in einem Netz erzeugt
werden. Deshalb verfolgt Strukton Rail
BV aus den Niederlanden einen praven-
tiven Ansatz fiir das Rail Asset Manage-
ment, bei dem Netzdaten gesammelt,
gesichert, analysiert und interpretiert
werden. Fir die Betreiber der Bahnan-
lagen heiBt das Wartungseffizienz und
eine verldngerte Anlagen-Lebensdauer,
Uberblick tiber kiinftige Anforderungen
fur die Erneuerung von Anlagen, Echt-
zeit-Daten, kostengiinstige und sichere
Durchfiihrung von Wartungsarbeiten,
Flexibilitat des Betriebs und bei der
Anpassung an sich dndernde Marktbe-
dingungen. Daraus resultieren sicherere
und zuverldssigere Schienennetze. Der
Smart Maintenance-Ansatz von Strukton
basiert auf 100 Jahren Erfahrung in
Bau, Erneuerung und Instandhaltung
von Schieneninfrastrukturen, Energie-
versorgung, Oberleitungsanlagen und
Signaltechnik. Zusatzlich konnen Kun-
den auf die Expertise im Bereich der
Fahrzeugelektronik zuriickgreifen,
wenn Infrastruktur und Rollmaterial
immer starker mit automatischem Zug-
betrieb, ERTMS, CBTC oder auch Energie-
integration vernetzt werden sollen.
Strukton Rail Nederland ™ Halle 26 | 570
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RAILWAY INFRASTRUCTURE

Das neue Werk in Schwandorf

]

Weichensc

mit Industrie 4.0

wellen-Fertigung

Konsequent auf Industrie 4.0 setzt die RAIL.ONE Schwandorf GmbH, eine Tochter-
gesellschaft der international operierenden PCM RAIL.ONE AG, in ihrem neuen Werk
in Schwandorf, Deutschland: Eine hochautomatisierte Anlagentechnik in Verbindung
mit einer digitalisierten Auftragsbearbeitung ermdglicht die kontinuierliche Ferti-
qung von auch kleinen LosgréBen bei gleichzeitig nur sehr geringen Rstzeiten.

Fiir das neue Werk wurde ein véllig
neuer Produktionsprozess entwickelt.
Viele Prozesse, die in traditionell orien-
tierten Fertigungsverfahren noch mit
der Hand erfolgen, wurden durch mo-
dernste Knickarmroboter und automa-

tisierte Portal- und Transportsysteme
ersetzt. Die in der Produktion einge-
setzten Maschinen und Formen kom-
munizieren durchgehend mit einem
Leitrechner, der alle Informationen
fiir die Produktion bereithilt. Der Leit-

rechner wiederum steht in stdndiger
Verbindung zum Firmen-ERP-System.

Fiir die Kunden bedeutet das gro-
e Flexibilitdt des Auftragnehmers bei
gleichzeitig hochster Qualitit. Auch
kurzfristige Auftrige oder Anderungen

konnen innerhalb von Minuten in die
Fertigung durchgestellt werden. Das
Ergebnis lasst sich sehen: Die Produk-
tivitdt ist nahezu doppelt so hoch wie
bei herkommlichen Fertigungsverfah-
ren. Aber auch Begleitprozesse wie zum
Beispiel die Erfassung von Daten fiir
die Qualitdtssicherung oder die Steu-
erung der Instandhaltung sind durch
den hohen Grad an Digitalisierung
deutlich effizienter. Die Produktionsan-
lage soll hauptséchlich die Regionalbe-
reiche Siid und Stidost der DB Netz AG
mit Betonweichenschwellen versorgen
und bietet bei einer jahrlichen Produk-
tionskapazitit von maximal 180.000
Metern zudem Lagermdoglichkeiten

von mehr als 20.000 Metern.
Grundlage fiir die Errichtung des

Werks war eine Ausschreibung der DB

Netz AG fiir die Produktion von jahrlich

bis zu 180.000 laufenden Metern vorge-
spannter Betonweichenschwellen iiber
einen Gesamtzeitraum von 15 Jahren.

Idealer Standort fir bessere
Gleisbaustellenlogistik

Die Vergabe des Auftrags erfolgte
im Herbst 2017, der Baubeginn fiir das
neue Werk war ein Jahr spiter. Es steht
auf dem Geldnde der Deutschen Bahn
AG in Schwandorf, einem Bahnstandort
mit langer Historie. Somit ist die Ferti-
gung von Betonweichenschwellen eine
ideale Ergdnzung des Standorts, an
dem schon seit vielen Jahren Weichen
hergestellt werden. Zudem ermoglicht
die rdumliche Ndhe zum Weichenwerk
der DB eine bessere logistische Versor-
gung von Gleisbaustellen.

PCM RAIL.ONE i* Halle 26 | 790

Von der Planung bis zur Instandhaltung: Infrastruktur aus einer Hand

Lu viele Koche verderben den Brei, dieses altgediente Sprichwort gilt auch fir den Betrieb von Bahninfrastrukturen. Zu viele Unternehmer und
Partner machen Prozesse und Arbeiten oft untibersichtlich und unter dem Strich auch teuer. Die Amberg Technologies AG schafft Abhilfe und
bietet mit ihren Losungen, Produkten und Dienstleistungen ein maRgeschneidertes Gesamtpaket: von der Planung bis zur Instandhaltung.

Schon ganz am Anfang, bei der
Planungsphase, entsteht dank geolo-
gischen Erkundungen, flichendecken-
Mobile
Mapping sowie geomechanischen und

den 3D-Aufnahmen mittels

statischen Berechnungen ein Gesamt-
bild der Rahmenbedingungen und He-
rausforderungen eines Projekts. Diese
werden in ein Building Information
Model (BIM) der Infrastruktur iiber-
fuhrt. Diese Form der Visualisierung
spielt aber nicht nur bei der Planung,
sondern auch beim Bau, dem Betrieb
und der Wartung einer Infrastruktur
eine entscheidende Rolle. In der ers-
ten Phase sorgt BIM fiir ein besseres
Verstandnis der komplexen Prozesse
eines Bauvorhabens. So erschlief3t sich
den Projektbeteiligten, zum Beispiel
bei einem Tunnelbau-Projekt, sowohl
dessen Verlauf als auch die umliegende
Geologie.

Wihrend des Baus flieflen die Daten
aus der geologischen Uberwachung so-
wie dem Gleismonitoringsystem Track-
Control laufend zuriick zu den Amberg
Cloud-Losungen. Im steten Zusam-

menspiel von Informationen, zum
Beispiel aus der seismischen Voraus-
erkundung, der Vortriebssteuerung,
der Profilkontrolle sowie aktuellen
Scandaten oder Monitoring-Daten in
Echtzeit, wichst das Modell zu einem
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digitalen Abbild des Bauwerks heran.
Die Ubertragung von Design-Daten aus
dem BIM fiir Bahn-Vermessungsgerite
sowie die Optimierung der Baustellen-
logistik, des sogenannten Lean Mana-
kann ebenfalls

gements, integriert

werden. Von der Baustelle flieen die
Daten zuriick - also ,Field to BIM‘ -
und halten so das Modell aktuell.
Wihrend der Betriebsphase sind
ein umfassendes Monitoring sowie In-
spektionen die Garanten fiir ein langes

Darstellung der Geologie, eingebunden im BIM-Modell

Grafik: Amberg Group AG
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Bestehen der Infrastruktur. Durch das
Erkennen und Messen von Verdnde-
rungen konnen Mafinahmen frithzeitig
und gezielt geplant werden.

Kiinstliche Intelligenz soll
Schaden voraussagen

Diese nachhaltige Denkweise ist
der Anstoff fiir neue Ideen bei Am-
berg. Kiinftig werden &ltere Tunnel in
3D erfasst, modelliert und mit weite-
ren relevanten Informationen sowie
als digitaler Zwilling bereitgestellt.
Kiinstliche Intelligenz ermdéglicht bald
die automatisierte, rasche und voraus-
schauende Erkennung und Vorhersage
von mdglichen Schiden.

Der digitale Zwilling ist die Bau-
werks-Dokumentation der Zukunft.
Alle Daten und Modelle sind iiber-
all und rund um die Uhr verfiigbar.
Amberg verfiigt tiber die Erfahrung
und die Expertise, um Infrastruktur-
Projekte in allen Lebenszyklus-Phasen
erfolgreich zu planen und umzusetzen.

Amberg Technologies I* Halle 25 | 455
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Die neue, digitale Bahnwelt braucht ein leistungsfahiges System zur Bahnkommunikation.
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Als vor rund 30 Jahren GSM-R, basierend auf der 2G-Technologie GSM, zum Standard fiir die Bahnkommunikation
wurde, hat kaum jemand geahnt, wie rasant sich der technologische Wandel vollziehen wiirde.

Heute muten manche Funktionali-
tdten von 2G nahezu antik an, und es
wird aus unterschiedlichen Griinden
Zeit, auch die Bahnkommunikation
den gednderten Realititen anzupas-
sen. Einer dieser Griinde ist, dass die
Anbieter die 2G-Technologie nur noch
bis 2030, in einigen Ausnahmefillen bis
2035 unterstiitzen wollen. Aber auch
die fortschreitende Digitalisierung,
nicht nur der Bahnwelt, schraubt die
Anforderungen an die unterstiitzende
Telekommunikation besonders hin-
sichtlich der benétigten Breitbandnet-
ze in die Hohe. Durch die Vielzahl der
Anwendungen, die eine zuverldssige,
schnelle und stérungsfreie Kommu-
nikationsplattform bendtigen, werden
grofle Bandbreiten und kleine Laten-
zen - also Verzogerungen in der Sig-
naliibertragung - benétigt, die 2G nicht
leisten kann.

Zwar werden die unterstiitzenden
Systeme und Applikationen dem heu-
tigen Stand der Technik angepasst, al-
lerdings sind sie durch die Grundtech-

nologie dennoch begrenzt. Das Internet
mit seinen Funktionalititen ist fiir den
Anwender tagtaglicher Begleiter gewor-
den, und das vor allem auflerhalb der
Privatnutzung mit Social Media, E-Mail-
Abruf, Routenplanung et cetera. Auch
und besonders die Industrie bendtigt
Breitbandnetze, um die Datenmengen
der gemeinhin als Industrie 4.0 bezeich-
neten Technologien zu bewaltigen.
Bezogen auf die Bahn muss eine
Bahnkommunikationstechnologie nicht
(mehr) nur die Kommunikation ei-
der
Betriebsleitzentrale ermdéglichen, son-

nes Triebfahrzeugfithrers mit
dern muss die Datenmengen zuver-
lassig verarbeiten koénnen, die zum
Beispiel durch vernetzte Infrastruk-
tur und Ziige, durch das Signalsystem
ERTMS/ETCS oder Automatic Train

Operation anfallen.

FRMCS: die Herausforderung

Future Railway Mobile Commu-
nication System, kurz FRMCS, lautete

das 2014 vom Internationalen Eisen-
bahnverband UIC initiierte Projekt zur
Entwicklung eines Systems, das den
Herausforderungen einer vernetzten
(Bahn-)Welt gewachsen ist. Zeichnete
fiir die Standardisierung der GSM- und
somit auch der GSM-R-Technologie
noch das von der Européischen Union
ins Leben gerufene Europdische Insti-
tut fir Telekommunikationsnormen
(ETSI - European Telecommunications
Standards Institute)
kamen mit der 3. Generation der Mo-
bilfunknetze UMTS die Standardisie-
rungsinstitute aus den USA, aus Japan,

verantwortlich,

Korea und aus China zusitzlich mit ins
Boot; daher wird dieses Projekt auch
als 3rd Generation Partnership Project
(3GPP) bezeichnet. Mittlerweile wur-
den auch 4G (LTE) und 5G von 3GPP
standardisiert, und auch die GSM-Spe-
zifikationen wurden zu 3GPP transfe-
riert. Somit gilt diese Standardisierung
inzwischen weltweit.

Bezogen auf FRMCS heifit das
nun, dass hier viele Institutionen zu-

sammenarbeiten miissen, um das
Optimum zu erreichen. Wahrend die
einen die Anforderungen der Bahnen
definieren (UIC), miissen diese von an-
deren in Use Cases beschrieben (ETSI)
und als sogenannte Change Requests
bei 3GPP eingereicht werden, die wie-
derum priifen, ob diese Use Cases
bereits mit standardisierten Funktio-
nalitdten erfiillt werden kénnen. 3GPP
und das zugehorige Rahmenwerk MCX
fur sicherheitskritische Anwendungen
bieten damit fiir FRMCS einen idea-
len Einstiegspunkt, um vorhandene
sicherheitskritische Dienste nutzen zu
konnen. Dies bedeutet einen deutli-
chen Gewinn an Standardisierung und
schafft mehr Flexibilitit fiir die kiinfti-
gen digitalen Anwendungen.

Was sich bislang kompliziert
liest, wird nicht einfacher: Zusitzlich
muss genau definiert werden, welche
Vermittlungstechnologien und welche
Applikationsebenen genutzt werden
sollen. Als besondere Herausforderung
kommt auf die Bahnbranche die

Foto: Siemens Mobility GmbH

Koexistenz von GSM-R und FRMCS
zu, da eine solch grundlegende An-
derung nicht von einem auf den an-
deren Tag umgesetzt werden kann.
Den besten Migrationspfad zu ent-
wickeln, ist hier die besondere Aufgabe
der Community.

FRMCS: die Zukunft

Im vergangenen Jahr wurden die
5G-Lizenzen versteigert, mit denen Da-
ten ultra-schnell und zuverlissig tiber-
mittelt werden konnen: Die Latenzzeit
der 5G-Technologie soll nur noch eine
Millisekunde betragen (zum Vergleich:
3G-Netz rund 100 Millisekunden);
das bedeutet Dateniibertragung nahe-
zu in Echtzeit. Allerdings ist nach wie
vor nicht abschlieffend geklirt, welche
Bandbreiten und Frequenzbereiche den
Bahnen zur Verfiigung stehen werden.
Das soll im Laufe dieses Jahres ent-
schieden und dann von den nationalen
Regulierungsbehorden umgesetzt wer-
den. Erst auf dieser Grundlage ist die
abschliefende Ausgestaltung von
FRMCS als kiinftiges Kommunikations-
system fiir die europdischen Bahnen
moglich.

JSH
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Not- und Sicherheitsleuchten im Ceneri-Basistunnel

Foto: BoSha Technische Produkte GmbH & Co. KG

Gesucht wurde Kompetenz bei Not- und Sicherheitsleuchten mit
hohen Anspriichen an Langlebigkeit und Qualitat zur Entwicklung spezieller
Beleuchtungen fiir den Ceneri-Basistunnel im Kanton Tessin.

M Bei der BoSha Technische Produkte
GmbH & Co. KG waren diese Kriterien
erfiillt. Das 15,4 Kilometer lange, dritt-

grofite Tunnelbauprojekt der Schweiz
besteht aus zwei Einspurréhren, die
rund 40 Meter auseinander liegen und

durch insgesamt 46 Querschlage mitei-
nander verbunden sind. Fiir die Cablex
AG, eine einhundertprozentige Toch-

B TUNNEL CONSTRUCTION

tergesellschaft der Swisscom, wurden
von BoSha spezielle LED-Querschlag-
Leuchten entwickelt. Verbaut wurden
davon 550 Stiick, die kiinftig nicht nur
die Querschldge, sondern auch Tech-
nikrdume im Ceneri-Basistunnel aus-
leuchten werden.

Besondere Anforderungen
im Tunnel

Neben hoher Effizienz werden fiir
den Einsatz im Tunnel spezielle An-
forderungen an die Leuchten gestellt:
Gefordert waren eine Gleichmafigkeit
G1:1:40, eine Lichtpunkthohe von
250 Zentimetern sowie Beleuchtungs-
starken mit 50 Lux im Mittel auf Ban-
kette. Die LED-Querschlag-Leuchten
sind mit Durchgangsverdrahtung tiber
Steckverbinder mit IP 69-Verschrau-
bung, einem schlagfesten Gehduse der
Klasse IK 10 mit hohem IP-Schutz
und speziellen vibrationshemmenden
Leuchtenhalterungen ausgeriistet. Die
erforderliche Stof3- und Vibrationsprii-
fung wurde nach EN 60068-2 mit fiinf-
facher Toleranz durchgefiihrt. Dabei
betrug die Frequenz 1 bis 5 Hertz. Die
erste Schwingung erreichte eine Ampli-
tude von 1 Kilonewton pro Quadratme-
ter, verursacht durch einen Druckstof3,
die weiteren Schwingungen erreichten
Amplituden von 0,1 bis 0,2 Kilonewton
pro Quadratmeter. Abgeschlossen wur-
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de der Zyklus mit einer negativ begin-
nenden Amplitude von 0,4 Kilonewton
pro Quadratmeter, verursacht durch
die Sogwirkung. Weiterhin wurde eine
Druckwechselpriifung mit 200.000 Zy-
klen durchgefiihrt.

Hohe Standards
und einfache Wartung

Im Temperaturbereich von -25 bis
+50 Grad Celsius wurden mit 50.000
Stunden Nutzungsdauer die Anforde-
rungen weiterer allgemeiner Standards
der Tunnelsicherheitsbeleuchtung ver-
doppelt. Gemifl Vorgabe ermdglicht
eine Zentralverriegelung mit beid-
seitig patentiertem Schlief3system das
werkzeuglose Offnen der LED-Quer-
schlag-Leuchte und erleichtert so die
Wartungsarbeiten.

An 96 Punkten des Ceneri-Basis-
tunnels wurden zudem Bo6Sha Pris-
matische Fluchtwegleuchten
liert. Der Druck- und Sogbelastung
von 200.000 Zyklen haben auch diese
Leuchten standgehalten. Zudem ist
jede von ihnen redundant mit zwei
Lichtstromkreisen ausgestattet. Ent-
wickelt nach den neuesten Erkennt-

instal-

nissen der LED-Technik, weisen die
Leuchten ein hohes Einsparungspoten-
zial gegeniiber solchen mit herkémm-
licher Technik auf.

BdSha /™ Aussteller InnoTrans 2020

Brenner-Basistunnel: Baufortschrittim Zeitplan

Das grolte Infrastrukturprojekt Europas und gleichzeitig die weltweit langste unterirdische Eisenbahnverbindung
liegt im Zeitplan: 115 Kilometer und somit 50 Prozent des gigantischen Projekts sind ausgedrtert.
Am Baufortschritt des Brenner-Basistunnels arbeiten rund 1.900 Beschaftige in Osterreich und Italien.

M Bislang wurden rund 115 Kilo-
meter Tunnel mit 34 Kilometern
Eisenbahntunnel, 43 Kilometern Er-
kundungsstollen und 38 Kilometern
sonstiger Tunnelbauwerke wie Nothal-
testellen, Logistik- und Zufahrtstunnel
ausgebrochen. An den vier Baulosen
Tulfes-Pfons, Pfons-Brenner, Mauls
und Eisackunterquerung betrdgt der
wochentliche Vortrieb im Schnitt circa
500 Meter — sowohl maschinell als
auch konventionell. Drei Tunnelbohr-
maschinen sind im Einsatz; elf Vor-
triebe laufen gleichzeitig. Wenn die
Arbeiten am Baulos Sillschlucht bei
Innsbruck demnichst beginnen, steigt
die Zahl der Vortriebe weiter.

Der Brenner-Basistunnel verbindet
kiinftig Nord- mit Stideuropa als Herz-
stiick des lingsten Kernnetzkorridors,
den die EU mit dem Transeuropii-
schen Verkehrsnetz (TEN) festgelegt
hat. Zwischen 40 und 50 Prozent die-
ses Jahrhundertbauwerks werden von
der EU mitfinanziert, gilt es doch als
wichtigste Mafinahme, stetig steigen-
dem Verkehrsaufkommen iiber den
Brennerpass entgegenzuwirken.
Vorjahr iiberquerten dort 2,4 Millio-
nen Lkws die Alpen, mehr, als die vier

Im

Schweizer und die zwei franzésischen
Alpenpisse im selben Zeitraum zusam-
men verzeichneten.

Beitrag zum Klimaschutz

Im Jahr 2028 soll der Brenner-Ba-
sistunnel den Betrieb aufnehmen und

THe Brenner Base TumNEL

A CONNECTING PROJECT
-
4 asTary OEEE & posnd

mit einer signifikanten Fahrzeitver-
kiirzung von fast 70 Prozent eine neue
Ara der Mobilitdt im Brennerkorridor
einlduten. Zudem gilt der Tunnel als
eines der wichtigsten Umweltschutz-
projekte Europas, da ohne Verkehrsver-
lagerung auf die Schiene die Klimaziele
nicht erreicht werden konnen: Eine

T S Foto: BBT SE

Tonne Giiter auf der Schiene verur-
sacht 21 Mal weniger CO als deren
Transport auf der Straffe. Der Bau
des Brenner-Basistunnels amortisiert
sich hinsichtlich der entstandenen
Emissionen nach rund 18 Betriebs-
jahren - bei einer Projektlebens-
dauer von circa 200 Jahren. Den Bau
begleiten dariiber hinaus zahlreiche
okologische Ausgleichsmafinahmen.

Besonderheit:
der Erkundungsstollen

Eine Besonderheit des Brenner-
Basistunnels ist dessen dritte Tunnel-
rohre, der sogenannte Erkundungs-
stollen. Dieser dient primdr der geo-
logischen Vorerkundung, um den
Vortrieb reibungsloser zu gestalten.
Je zur Hélfte wird mittels Sprengung
beziehungsweise Tunnelbohrmaschi-
ne gearbeitet. Der Erkundungsstollen
spart Zeit und Geld: als Service- und
Logistiktunnel wahrend der Bauphase
sowie als Wartungs- und Drainagetun-
nel im Betrieb.

Tunnel-Baustelle in Mauls (Italien)

' @ Semmering-Basistunnel

- kommt mit Verspatung

Die Osterreichischen Bundesbahnen
08B haben bekanntgegeben, dass sich
die Fertigstellung des Semmering-
Basistunnels zwischen Niederdsterreich
und der Steiermark um ein Jahr verzo-
gern wird. Somit kann der Tunnel erst
im Jahr 2027 dem Verkehr Gibergeben
werden. Der Grund dafir sind unvorher-
gesehene geologische Schwierigkeiten,
die im niederdsterreichischen Abschnitt
7u einem massiven Wassereinbruch
samt nachfolgender Uberflutung der
Baustelle gefiihrt haben. Es wurden
auch Setzungen an der Oberflache
oberhalb des Tunnels festgestellt.

Die Sanierung dieser Problemstelle
erfordert mehr Zeit als urspringlich
erwartet. Derzeit wird am Tunnel an

14 Stellen gearbeitet, nach 0BB-
Angaben sollen bereits 45 Prozent des
Tunnelsystems erfolgreich und ohne
groBere Vorkommnisse gebaut sein. In
der Steiermark seien alle Baulose im
Zeitrahmen. Nach der Fertigstellung
des 3,3 Milliarden Euro teuren Projekts
soll die Fahrzeit zwischen Wien und
Graz um 30 Minuten verkirzt werden.

Vortrieb beim Zwis¢
Grautschenhof

Foto: OBB/Ebner
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Malsgeschneidert fir den urbanen Raum]

Das TSB soll die Zukunft der urbanen Mobilitit werden.

gy

Grafik: Firmengruppe Max Bagl

Das Transport System Bogl (TSB) ist mit Geschwindigkeiten bis zu 150 Kilometern pro Stunde unterwegs, extrem
leise, witterungsunabhdngig und ginstiger als herkdmmliche spurgebundene Verkehrssysteme. Damit lost es
zahlreiche Herausforderungen im stadtischen Nahverkehr. Auf der InnoTrans 2020 wird das System prasentiert.

B Als Entwickler und Hersteller des
Fahrwegs war das Bauunternehmen
Max Bogl bereits an fritheren Magnet-
bahnprojekten beteiligt. Aus dieser Er-
fahrung heraus entwickelte das Unter-
nehmen sein eigenes Transport System
Bogl (TSB) fiir den Nahverkehr. Nach
mehr als 125.000 Fahrten und 83.000
Kilometern auf der eigens errichteten

Teststrecke nahe Niirnberg wird es auf
der InnoTrans dem Fachpublikum pri-
sentiert.

Die Zukunft des Nahverkehrs?

Das TSB bietet eine effiziente und
emissionsfreie Personenbeforderung in
stadtischen Ballungsrdumen auf Strecken

von unter 3 bis iiber 50 Kilometern.
Mit bis zu 150 Kilometern pro Stunde
ist das TSB doppelt so schnell wie Stra-
Benbahnen und 50 Prozent schneller
als U-Bahnen. Der besondere Vorteil
fur urbane Raume liegt darin, dass die
Fahrten flexibel an den Verkehr ange-
passt und bei Bedarf sehr kurz getaktet
werden konnen. Die bis zu sechs Fahr-

zeugsektionen bieten Platz fiir bis zu
762 Passagiere und sind aufgrund des
vom Fahrweg umhiillten Fahrwerks
nicht nur witterungsunabhéngig, son-
dern auch extrem leise unterwegs.
Dabei nimmt das TSB vergleichsweise
wenig stadtischen Raum ein. Es neigt
sich mit bis zu acht Grad komfortabel in
die Kurve und bewiltigt Steigungen bis

zu zehn Prozent. Daher kann es stidte-
baulich gut integriert und ebenerdig,
aufgestindert oder in Tunneln gefiihrt
werden.

Kostengiinstig und
wartungsarm

Max Bogl kalkuliert mit einem Preis
von 30 bis 50 Millionen Euro pro Kilo-
meter bei doppelspurig aufgestdnder-
tem Fahrweg. Das ist etwa ein Sechstel
der Kosten einer U-Bahn-Strecke. Au-
Berdem fillt die Bauzeit vergleichs-
weise kurz aus, weil der Fahrweg aus
industriell gefertigten Segmenten zu-
sammengesetzt wird. Ein wichtiger
Vorteil sind die geringen Betriebskos-
ten, da die Bahn verschleififrei und
vollautomatisch unterwegs ist.

Der erste Kunde ist bereits iiber-
zeugt: Das chinesische Unterneh-
men Chengdu Xinzhu Road & Bridge
Machinery Co. Ltd. baut derzeit eine
Demonstrationsstrecke in Chengdu
und wird das TSB in China vermark-
ten — ein Land mit vielen stark wach-
senden Mega-Stadten und hohem Be-
darf an innovativen Verkehrslgsungen.

Rundum-Sorglos-Paket

Max Bogl bietet das System aus Fahr-
zeug, Fahrweg und Leittechnik als Pa-
ket an und iibernimmt sowohl die Pla-
nung als auch die Ausfithrung. Dabei
greift man auf jahrzehntelange Kom-
petenz im Bahnstreckenbau des 1929
gegriindeten Unternehmens zuriick.

Max Bégl ™ Halle 4.2 | 120

Kooperation: ZFim ,advanced TrainLab”

Die ZF Friedrichshafen AG kooperiert mit der DB AG bei der Erprobung neuer
Technologien im Eisenbahnsektor im ,advanced TrainLab” - einem Versuchstrager
der Deutschen Bahn AG auf Basis eines ICE-TD, der derzeit zu Erprobungs-
zwecken auf den Gleisen der Bundesrepublik unterwegs ist.

M Connect@rail ist ein fortschrittliches
System fiir Condition Monitoring, das
eine umfangreiche Zustandserkennung
von Komponenten des Versuchszuges
erlaubt. Dariiber hinaus ermdoglicht
connect@rail, die Schieneninfrastruk-
tur auf potenzielle Gefahrenstellen hin
zu iberpriifen. So konnen Sicherheit
und Effizienz im Bahnverkehr gesteigert
werden. Denn alleine in Deutschland
pendeln 18,4 Millionen Menschen tég-
lich zur Arbeit - das sind 59,4 Prozent
aller Beschiftigten. Tendenz: steigend.
Der Pkw ist dabei zwar noch immer
die erste Wahl fiir Arbeitnehmer, doch
Staus, Parkplatzmangel und steigende
Emissionen erfordern ein Umdenken.
Wenn der Bahnverkehr eine grofiere
Rolle im Mobilitdtsmix der Gesellschaft
spielen soll, miissen Ziige Auslastungs-
spitzen und schnelleren Taktraten
standhalten sowie effizienter im Fahr-
betrieb agieren. Zudem gilt es, Ausfille
zu vermeiden. Die Deutsche Bahn er-
forscht deswegen mit dem ,advanced

Die ZF-Sensoren befinden sich am Drehgestell des Versuchszugs.

TrainLab“ - einem rollenden Versuchs-
labor auf Basis eines Triebzugs der
Baureihe 605 (ICE-TD) - den Einsatz
neuer, innovativer Technologien, um
diese Ziele zu erreichen. ZF kooperiert
mit der DB AG und hat sein connect@

Foto: ZF Friedrichshafen AG

rail-System in das dieselelektrische Ge-
spann installiert. Fiir den Einsatz im
»advanced TrainLab“ verbaut ZF kabel-
lose Beschleunigungssensoren auf den
ungefederten Teilen des Drehgestells
des Zuges, das zusitzlich auch das Tem-

peraturverhalten, die Schwingungen
und Vibrationen sowie die Neigung des
Zugs erfassen kann. Auflerdem kann
der Rad-Schiene-Kontakt kontrolliert
werden. Somit ermdglicht connect@rail
nicht nur die Uberwachung des Fahr-
zeug-, sondern auch des Gleiszustands.

Alles im Blick

Die Mess- und Streckendaten wer-
den an die ZF IoT Cloud iibermittelt
und kénnen zur Auswertung und Visua-
lisierung via Computer oder Mobilgerit
ausgelesen werden. Der Betreiber erhilt
so in Echtzeit Analysen, die ihm helfen,
den Zustand des Fahrzeugs und der In-
frastruktur zu erkennen und Wartungs-
zyklen zustandsbezogen zu planen. Dies
gewdhrleistet einen reibungslosen und
kostenoptimierten Betrieb der gesam-
ten Flotte. Fahrgdste profitieren von ei-
nem effizienteren Schienenverkehr und
erhohter Fahrzeugverfiigbarkeit.

Der Erprobungszug der DB AG biete
eine einmalige Gelegenheit, das fort-
schrittliche Condition-Monitoring-Sys-
tem unter realen Bedingungen zu tes-
ten, kommentierte Dr. Klaus Geifldorfer,
Leiter der ZF-Division Industrietechnik
die Zusammenarbeit. Unter dem Leit-
wort Mobility-Life-Balance arbeite ZF
tiber alle Geschiftsfelder auf das Ziel
einer sauberen und sicheren Mobilitét
hin.

IF Friedrichshafen [™ Halle 20 | 580
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M Neue Temperatur-
sensoren TE2 und TCR6

Die beiden Temperatursensoren TE2
und TCR6 sind die beiden neuen im
Bahnportfolio der Schweizer Baumer
Group. Beide messen auf +/-0,1 Kelvin
genau die Temperatur in der Leistungs-
elektronik, in Dieselmotoren oder in
Kihlsystemen von Lokomotiven und
Ziigen. Fir beide Sensoren gibt es auch
eine Messspitze fir beschleunigte
Ansprechzeiten, beim TE2 steht der
korrekte Temperaturwert schon nach
1,3 Sekunden zur Verfigung. Geprift
sind sie nach der wichtigen Norm
EN50155, welche die Eigenschaften
elektronischer Einrichtungen auf
Schienenfahrzeugen regelt. Somit
ist sichergestellt, dass die Sensoren
zuverlassig Schock, Vibration, Schmutz
und Feuchtigkeit standhalten und
robust gegen elektromagnetische
Storungen sind. Eine zunehmend ver-
breitete Forderung der Bahnindustrie
ist dariber hinaus die eindeutige Iden-
tifizierung jedes einzelnen Bauteils in
einem Fahrzeug. Daher ist jeder Sensor
von Baumer fir die Bahnanwendung
mit einer Bezeichnung gemal dem
GS1-Standard (GIAI-Seriennummer und
GTIN) versehen. Damit lasst sich Gber
den ganzen Lebenszyklus nachvoll-
ziehen, wann und wie dieser Sensor
hergestellt wurde.

Baumer ™ Halle 27 | 130
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Der neue Impuls 36Weh des polnischen Fahrzeugbauers Newag SA ist ein
dreiteiliger Gelenktriebzug, der sowohl elektrisch - mit Stromabnehmer unter
Fahrstrom - als auch mit Diesel angetrieben werden kann.

M Somit kann der Diesel-Elektro-Hy-
brid auch auf Streckenabschnitten
ohne Oberleitung fahren. Der Triebzug
hat eine Kapazitdt von circa 330 Perso-
nen und ist auf eine Geschwindigkeit
von bis zu 160 Kilometern pro Stunde
ausgelegt.

Ausgestattet wurde Polens erster
Hybridzug mit Traktionswechselrich-
tern, Hilfsumrichtern, Batterieladege-
riten, dem Zugsteuerungs- und Uber-
wachungssystem (TCMS) und Nie-
derspannungs-Verteilern von Medcom
Sp.z 0.0.aus dem polnischen Warschau.

Lukunftstaugliches System

Das moderne Antriebssystem be-
steht aus zwei Traktionsgehdusen zur
Betriebssteuerung der asynchronen
Fahrmotoren mit je 400 Kilowatt
Leistung und zur Spannungserzeu-
gung fiir die Versorgung der Bordsys-
teme des Fahrzeugs. In jedem Gehduse
befinden sich der Traktionswechsel-
richter FT-800-3000, der Hilfsumrich-
ter PSM-82 sowie ein Umrichter-
kiihlsystem von Medcom. Damit hat
Medcom ein modernes Antriebssystem

entwickelt, das hohe Leistungs- und
Zuverlidssigkeitsparameter erreicht. Die
Bremsenergie kann in die Oberleitung
zuriickgespeist werden und sorgt so-
mit fiir eine Energieeinsparung. Die
Gesamtlosung trigt zusammen mit der
entwickelten Fahrzeugsteuerung zu
einem geringeren Energieverbrauch
und letztlich zu niedrigeren Fahrzeug-
betriebskosten bei.

Medcom verfiige tiber die Techno-
logie, die es ermdgliche, in Polen vollig
emissionsfreie und umweltfreundliche
Fahrzeuge fiir den 6ffentlichen Verkehr

B RAILWAY TECHNOLOGY

anzubieten, duflerte sich Piotr Wronski,
Vorstandsmitglied bei Medcom. Der
neue Impuls sei auch der erste grofle
Schritt zur Schaffung eines Elektro-
Wasserstoff-Hybridzugs. Dank des An-
triebssystems mit Wasserstoff-Brenn-
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stoffzellen kénnten bereits Obusse in
Riga ohne Traktionsnetz eine Strecke
von bis zu 100 Kilometern zuriickle-
gen; eine dhnliche Losung sei auch im
Wasserstoftbus Solaris Urbino 12 ein-
gesetzt.

Medcom /™ Halle 17 | 255

Die Leistungselektronik im Impuls 36Weh stammt von Medcom.

Foto: Medcom Sp. 7 0.0

/ukunftstanige
Netzversorqung

Der Bau neuer Strecken sowie die Elektrifizierung und Modernisierung
bestehender Strecken wird zu komplexeren Schutz- und Steuerungssystemen
fir die Energieversorgung fihren.

M Digitalisierung ist die Zukunft, da-
her muss es ein Gerit geben, das die
Licke zwischen traditionellen und
digitalen Unterstationen schliefit: das
RER670 Intelligent Electronic Device
(IED) von ABB aus der Produktfamilie
der Relion®-Schutz- und Steuerungs-
produkte. Das IED ist fiir den Schutz
und die Steuerung von zweiphasigen
Eisenbahnanwendungen mit 16,7
und 50 oder 60 Hertz ausgelegt und
schiitzt Ubertragungsleitungen oder
Leistungstransformatoren in isolierten,

=
i

kompensierten und hochohmig geer-
deten Netzwerklosungen. Um interope-
rable, zuverlédssige und zukunftssichere
Losungen zu gewdhrleisten, erfiillen
die Produkte die Anforderungen der
Norm IEC 61850.

Flexible Anwendung

Relion®-Schutz- und Steuerungs-
produkte bieten eine zukunftssichere
Anwendung, unterstiitzen unterschied-
liche Topologien von Umspannwer-
ken und bieten Funktionsintegration
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Das RER670 Intelligent
Electronic Device als
Baustein zur Digitalisierung
Foto: ABB

und Multi-Objekt-Schutz. Gleichzeitig
unterstiitzt das Gerdt traditionelle
Stationstopologien.

Funktionen wie Prézisionszeitpro-
tokoll (PTP), Prozessbus und Stations-
bus konnen problemlos mit heutigen
Installationen genutzt und innerhalb
desselben IED kombiniert und abge-
stimmt werden. Mit IEDs als Gateway
zu einer Vielzahl von Prozessdaten
wird die Unterstationsautomatisierung
zukunftsfihig.

ABB {™ Halle 9| 615

\ Mit Liitze-Technik im Gotthard-Basistunnel unterwegs

An Bord der derzeit modernsten Erhaltungsfahrzeuge fir die Schiene, die im
Gotthard-Basistunnel eingesetzt werden, sind Komponenten der Litze Transpor-
tation GmbH verbaut. Geliefert wurden die 31 Fahrzeuge an die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) von der HARSCO Rail Europe GmbH aus Disseldorf, Teil der
weltweit aktiven HARSCO Rail mit Stammsitz in den USA. An Bord sind verschiedene
bewahrte Litze-Komponenten im Einsatz, unter anderem Analog-Analog-Wandler,
analoge Grenzwertschalter, diverse zwangsgefihrte Relaisbausteine, Diodenbau-
steine und ein USB-Ladesystem. Das besteht aus einem DC/DC-Wandler sowie den
entsprechenden USB-Ladebuchsen und ist nach EN 50155 zertifiziert. Somit kénnen
auf dem Fihrerstand der Erhaltungsfahrzeuge Mobiltelefone und Tablet-PCs bequem
und sicher geladen oder Einsatz- und Fahrplane in Echtzeit aktualisiert werden. Zur
Stromiberwachung von 230 Volt Wechselstrom-Verbrauchern wurden ein Analog-
Analog-Wandler und ein analoger Grenzwertschalter kombiniert. Die Bauteile der
Lutze Transportation GmbH zeichnen sich insbesondere durch Kompaktheit und
Modularitat sowie ihre Verdrahtungsvorteile aus. Die Erhaltungsfahrzeuge sind

mit fortschrittlicher Leittechnik und automatischen Zugkupplungen ausgeristet,
samtliche Zugbildungsarbeiten und die Ausfiihrung der Bremsproben kdnnen vom
bedienten Fihrerraum aus erfolgen. Kein Mitarbeiter muss auRerhalb an oder
zwischen den Fahrzeugen arbeiten, das erhoht die Arbeitssicherheit.

Liitze Transportation /™ Halle 27 | 630

Foto: Liitze Transportation GmbH
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InnoTrans und Eurailpress prasentieren ne

sCareer Boostm
In 90 Sekunden

auf der InnoTrans
ZUm Traumjob

e Bewerbungsplattform.

Anfang November 2019 stockte die Bundesregierung die
Mittel fir den o6ffentlichen Nahverkehr auf der Schiene
bis 2031 um insgesamt 5,2 Milliarden Euro auf.

B Mittel, die fiir den Ausbau der
Digitalisierung im Zuge des Wandels
der Mobilitit benotigt werden. Da-
mit dieser erfolgreich gelingt, ist die
Branche auf tausende gut ausgebildete
Fachkrifte angewiesen. Der aktuelle
Fachkriftemangel im Verkehrsbereich
ist nicht nur ein deutsches Problem.
Auch in anderen EU-Staaten herrscht
ein akuter Mangel an Ingenieuren,
IT-Experten, Lokfiihrern, Controllern

oder Mechanikern. Zusammen mit
Eurailpress will die InnoTrans sich die-
sem Branchenproblem widmen und
prisentiert auf der InnoTrans 2020
erstmalig auf der Talent Stage im
RecruitingLAB den Eurailpress Career
Boost. Das neue Recruiting-Konzept
bietet je fiinf Bewerbern aus fiinf Kate-
gorien (Technische Berufe, Ingenieure,
IT Experten, betriebliche Berufe und
kaufminnische Berufe) die Chance,

innoTrans
Campus

Your. Future.

sich in 90 Sekunden den potenziellen
spéteren Arbeitgebern vorzustellen.

Diese erhalten nach dem Pitch
die Gelegenheit, drei Fragen an den
Bewerber zu richten. Manuel Bosch,
Verlagsleiter Technik und Verkehr der
DVV Media GmbH, war von dem neu-
en Konzept von Anfang an iiberzeugt:
»Der Eurailpress Career Boost dreht
das Spiel um: Nicht Firmen prasentie-
ren ihre Jobangebote, sondern junge
Talente présentieren sich den Firmen.
So machen wir den Nachwuchs fiir die
Bahnbranche sichtbar!“

Dies bestdtigt auch die Direktorin
der InnoTrans Kerstin Schulz: ,Mit
dem neuartigen Eurailpress Career

Boost gibt es erstmals die Chance,
den Bewerber selbst in den Mittel-
punkt des Geschehens zu riicken und
sich proaktiv der Branche zu prisen-
tieren; das hat es so noch nicht gege-
ben. Auffallen und die Chance nutzen
Recruiter der Mobilitdtsbranche auf
dem InnoTrans Campus von sich zu
iiberzeugen.“

Bewerbungsstart
ab Marz 2020

Ab nichstem Monat besteht die
Moglichkeit, sich iiber ein Kontakt-
formular auf www.eurailpress.de/
careerboost fiir die Teilnahme am
Eurailpress Career Boost zu bewer-
ben. Nach Ablauf der Bewerbungs-
frist werden die Bewerbungen durch
eine Eurailpress-interne Jury gesichtet
und fiinf Kandidaten je Berufskatego-
rie ausgewihlt. Die 25 ausgewdhlten
Bewerber erhalten bis Ende August
eine Zusage und eine Einladung zur
InnoTrans nach Berlin, wo kosten-
freier Eintritt auf die InnoTrans am
Mittwoch, 23.09. sowie der Auftritt
auf der Talent Stage warten. Talent
Scouts der Unternehmen, die auf der
Suche nach geeignetem Nachwuchs
sind, miissen sich nicht gesondert fiir
den Eurailpress Career Boost anmel-
den. Sie kénnen nach den Pitches die
Bewerber direkt im RecruitingLAB
auf dem InnoTrans Campus in Halle
21e ansprechen.

Online Ticketshop -
qunstig und bequem

M Der Ticketshop fiir Tages-/Dauer-
und Studentenkarten steht ab Mirz
2020 unter www.innotrans.de/ticketshop
zur Verfiigung. Mit dem Online-Ticket

sparen Fachbesucher nicht nur Zeit
und Geld, sondern konnen innerhalb
des Giiltigkeitszeitraums kostenfrei den
OPNV in Berlin nutzen (ABC).

Fachbesucherausweis Online
Tageskarte 50 Euro
Dauerkarte 75 Euro
Tageskarte fiir Studenten 13 Euro

Vor Ort
95 Euro
130 Euro
13 Euro

Die Vor-Ort-Registrierung fir Fachbesucher ohne Online-Ticket wird ausschlieR-
lich am Eingang Halle 9 und Eingang Ost stattfinden.
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Geldndeplan
InnoTrans 2020

InnoTrans

I Railway Technology
[ Interiors incl. Travel Catering & Comfort Services
Railway Infrastructure
I Tunnel Construction
Public Transport
## incl. Mobility+
Gleis- und Freigelande
' Bus Display
Er6ffnungsveranstaltung
InnoTrans Convention
I Speakers’ Corner
#27 InnoTrans Campus
I Business Lounge (Marshall-Haus)
Il Pressezentrum
[ Restaurant ,Meet'n‘Eat”

Ihre Ansprechpartner
fiir die InnoTrans

NN Messe Berlin

VERANSTALTER
MESSE BERLIN GMBH

Matthias Steckmann,
Direktor

Geschaftsbereich Mobility &
Services

Messedamm 22, 14055 Berlin,
DEUTSCHLAND

T +49 30 3038 2376
innotrans@messe-berlin.de
www.innotrans.de

DIREKTORIN

Kerstin Schulz
T+49 303038 2032
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Kai Mangelberger
T +49 30 3038 2356
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Lena Ritter
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